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Communiqué de presse 

Quelles mobilités ? 

Les candidats aux élections municipales répondent 

 

Romans, le 6 mars 2026 

 

Les déplacements en ville, l'aménagement des rues sont au cœur de la vie quotidienne des habitants. 

Notre association, "A pinces et à vélo", milite pour un partage de l'espace public qui favorise une circulation 

apaisée et la cohabitation de tous les usagers. Nous considérons par exemple que les enfants doivent pouvoir 

se déplacer à pied ou en vélo en ville sans crainte d'être renversés. 

Nous avons invité les quatre listes candidates aux élections municipales à Romans et les trois listes candidates 

à Bourg-de-Péage à présenter sur ces sujets leur vision et leurs projets pour la prochaine mandature lors de la 

réunion publique que nous avons organisée le 28 février à la maison de quartier des Ors à Romans. 

Cinq de ces listes ont répondu à notre invitation : 

 Sur Romans : 

 Tous pour Romans (David Buisson) 

 La Gauche Populaire Romanaise (Marie-France Grimmer) 

 Ecrire notre Romans (Kristofer Banc, représenté par Julien Deloche) 

 Sur Bourg-de-Péage : 

 Bourg-de-Péage tout simplement (Nathalie Nieson) 

 Bel & Bien Bourg-de-Péage (Aubin Verilhac) 

L'objectif n'était pas d'organiser un débat entre les listes, mais de permettre à chacune d'elles d'expliquer de façon 

publique, dans un même format, la politique qu'elle entend mener en matière de mobilité et aménagement de 

voirie durant la prochaine mandature. Ainsi : 

 Chaque liste a d'abord disposé d'un temps de parole pour présenter comme elle le souhaitait sa vision et ses 

objectifs sur les mobilités et les aménagements de voirie. 

 Les participants (une cinquantaine de personnes ont participé à cette réunion publique) ont ensuite pu faire 

part de leurs préoccupations et interpeller directement les candidats.  

 Les candidats ont ensuite répondu à cinq questions posées par notre association. 

On trouvera dans les pages qui suivent : 

 Un résumé des principaux sujets abordés, avec un "zoom" sur la question des écoles,  

 Une synthèse des propos des candidat.es1 et des éléments de débat des participants, avec successivement :  

 ce que les candidats ont exprimé2, dans la présentation de leur politique ainsi qu'à travers les réponses 

aux questions posées par les participants, 

 les préoccupations et questionnements des participants, 

 les réponses apportées par les candidats aux cinq questions d'"A pinces et à vélo". 

 

 

Immeuble Le Clérieux 
Rue de Clérieux 
26100 ROMANS 

Contact presse : 

Antoine Petitjean 
06 11 93 04 05 
contact@apincesetavelo.fr 

 
  

                                                           
1 Chacune des listes représentées a relu et validé la partie de cette synthèse qui la concerne. 
2 Dans l'ordre du tirage au sort de la réunion. 
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Une grande diversité de sujets abordés 
 

À travers les propos des différents candidats, des problématiques sont très souvent revenues : 

 L'occupation de l'espace public et la réduction de la place de la voiture en ville. 

 La réduction des vitesses de circulation, notamment à travers des zones 30 et des zones de rencontre 

(dans lesquelles les vitesses sont limitées à 20 km/h). 

 Les enjeux économiques (le budget des ménages), énergétiques (réduire notre dépendance aux 

énergies fossiles), sanitaires et environnementaux (pollution de l'air, bruit) liés aux différents modes 

de transport. 

 La prise en compte des publics vulnérables ou qui peuvent rencontrer le plus de difficultés à se 

déplacer (enfants, personnes âgées, personnes à mobilité réduite). 

 La sécurité des accès aux écoles, et plus généralement à tous les établissements scolaires. 

 L'accès aux équipements publics. 

 Des axes importants qui nécessitent des aménagements ou réaménagements : 

 A Romans, les avenues Duchesne et Berthelot, les rues Jean Moulin et Emile Zola… 

 A Bourg-de-péage, le boulevard Alpes Provence, la montée de la Maladière,… 

 La traversée de l'isère par les piétons et cyclistes entre les deux centres-villes  (projet de 

passerelle dédiée…). 

 Le stationnement, aussi bien celui des vélos que celui des voitures. 

 La continuité des itinéraires cyclables, la qualité des aménagements pour favoriser l'usage du vélo 

quotidien, la suppression des "points noirs". 

 Les budgets consacrés par les collectivités au développement des modes actifs - vélos et marche à 

pied. 

 Les transports en commun entre Valence et Romans - Bourg-de-Péage, et les TER avec Grenoble. 

 L'intermodalité, c'est-à-dire la possibilité pour les usagers d'utiliser de façon complémentaire 

différents moyens de transport dont ils peuvent disposer. 

 La tarification des bus et des vélos en libre-service, l'offre de transport à la demande. 

 L'approche intercommunale des mobilités, au niveau du bassin de vie romano-péageois d'une part, 

de l'agglomération Valence Romans d'autre part. 

 

Zoom sur les écoles 
 

"A pinces et à vélo" estime que les écoles, et tous les établissements scolaires d'une façon plus générale, 

doivent faire l'objet d'une attention particulière. Certaines villes ont par exemple mis en place, autour des 

écoles, collèges ou lycées, des périmètres dans lesquels les mobilités actives sont privilégiées et les 

déplacements motorisés limités. 

Notre association a ainsi demandé aux candidats ce qu'ils en pensaient, et quels engagements ils pouvaient 

prendre en ce sens. 

Toutes les listes ont convenu de la pertinence de ce sujet, pour permettre aux enfants d'aller à l'école en 

toute sécurité, à pied comme en vélo. 

Selon les candidats, différentes réponses, plus ou moins volontaristes, ont été proposées, sur des périmètres 

plus ou moins étendus autour des écoles : la réduction du trafic automobile, la limitation des vitesses, 

l'interdiction des véhicules dans un périmètre rapproché… 

Au-delà de ces mesures d'aménagement des accès et de gestion des circulations, certains ont également 

évoqué des actions complémentaires comme l'apprentissage du vélo en ville pour les enfants du primaire ou 

le soutien à l'organisation de pédibus et vélobus. 
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David Buisson, "Tous pour Romans" 

 
Les orientations de "Tous pour Romans", en matière de mobilité et d'aménagement de voirie, s'organisent 

autour de trois grandes idées : 

 Les mobilités doivent être considérées à une échelle qui dépasse chacune des commu 

 nes, avec un premier périmètre incluant Romans, Bourg-de-Péage et les communes limitrophes : 

Chatuzange-le-Goubet, Mours-Saint Eusèbe, Saint-Paul-lès-Romans. 

 "Tous pour Romans" prévoit de se doter sur la durée du mandat d'un plan qui privilégie le 

réaménagement ou la rénovation des voies existantes plutôt que la réalisation de grands travaux - cela 

concerne notamment des axes comme les avenues Duchesne et Berthelot, les rues Jean Moulin et Émile 

Zola... Ces réaménagements prendront en compte les besoins de tous les usagers, et notamment des 

piétons et des cyclistes. Il s'agit en particulier de supprimer les points "anxiogènes", notamment aux 

abords des écoles et aux endroits potentiellement accidentogènes. 

 Ces objectifs supposent bien sûr des moyens, mais sont surtout une question de volonté politique 

soutenue sur la durée du mandat. 

"Tous pour Romans" a inscrit dans son programme 5 actions pour développer l'usage du vélo : 

 former et habituer à l'usage du vélo dès l'école primaire, 

 assurer la continuité des aménagements cyclables et supprimer les "points noirs", 

 mener une campagne d'information en direction de tous les usagers, pour faire de la rue un espace 

partagé, 

 réaliser 7 itinéraires cyclables structurants, qui devront dans le détail être étudiés avec les usagers : à 

partir du centre-ville en direction respectivement des Balmes, de l'hôpital, des étangs de Chaleyre, de 

Mours, de "La fabrique", de la Monnaie, de Saint-Paul-lès-Romans (jusqu'au centre Leclerc). 

Les cyclistes seront prioritaires sur ces itinéraires, qui deviendront en même temps des zones 30. 

 d'élaborer un plan vélo cohérent avec les communes voisines, qui intègre sur l'Isère une passerelle dédiée 

aux mobilités douces entre Romans et Bourg-de-Péage, "pas très loin du pont vieux".  

À l'échelle de Valence romans Agglo, la part des déplacements en vélo n'est que de 2 %, l'objectif devrait être 

d'atteindre 10 % dans les prochaines années, ce qui suppose de revoir le plan vélo existant au niveau de 

l'Agglo. 
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Marie France Grimmer, "La Gauche populaire romanaise" 

 
"La Gauche Populaire Romanaise" fait de l'environnement l'un des 5 grands axes de son programme, avec un 

volet central autour des mobilités douces. Elle les inscrit dans un objectif de transformation de la ville à long 

terme, à travers trois grandes lignes : 

 Porter au sein de Valence Romans Mobilités le projet d'une refonte ambitieuse pour les mobilités du 

quotidien, avec :  

 une tarification solidaire pour les bus, la gratuité pour les moins de 25 ans, les plus de 65 ans et les 

publics précaires, gratuité étendue à plus long terme à tous les usagers,  

 l'amélioration du maillage et du cadencement des bus  

 le développement des pistes cyclables,  

 l'augmentation de la flotte de vélos en location longue durée, avec des ateliers de réparation pour 

les usagers. 

 Renforcer l'offre de transport à la demande et généraliser l'arrêt à la demande, la nuit notamment, pour 

favoriser le déplacement des personnes les plus vulnérables.   

 Développer sur Romans et son agglomération les mobilités actives avec des aménagements favorisant 

les déplacements à pied et en vélo, la mise en place de zones apaisées (réduire la vitesse des véhicules, 

c'est aussi réduire leurs nuisances sonores), de parking relais pour accéder au centre-ville en stationnant 

à l'extérieur avec des dispositifs pour le parcours du "dernier kilomètre". 

"La Gauche Populaire Romanaise" estime qu'il y a une large possibilité de développement des déplacements 

en vélo, qui ne représentent actuellement que 2 % des déplacements sur l'agglomération. Elle ambitionne 

de réduire la place de la voiture, considérant qu'il n'y a pas d'autre choix au regard des enjeux économiques 

(réduire le budget déplacement des ménages) et environnementaux : "les mobilités représentent un levier 

important de transformation sociale et de réponse sobre face aux questions énergétiques". Au-delà des 

mesures techniques, cela nécessite une vision politique avec des objectifs clairement affichés, et 

d'accompagner les changements de comportement. 

La création d’un tram Romans-Valence, qui sera une réponse nécessaire face à la raréfaction des énergies 
fossiles, doit par exemple être dès maintenant travaillée dans les services. 

La liste développe une vision inclusive pour permettre à tous les publics de se déplacer à pied ou en vélo, en 

pensant à celles et ceux qui peuvent rencontrer le plus de difficultés. Elle a pour objectif de "faire une ville à 

hauteur d'enfants" : "quand une ville est adaptée aux enfants, elle est adaptée à tous : personnes âgées, 

personnes fragiles ou handicapées…". 

Elle entend pour cela mener un travail de fond et à long terme, en tenant compte des remontées de terrain, 

en impliquant les usagers et les associations et prévoit de soutenir le maillage associatif pour développer les 

initiatives, par exemple auprès des écoles, des clubs sportifs, des maisons de quartier…. 

Les associations seront également soutenues matériellement et financièrement, d'autant plus si elles 

œuvrent au bien commun comme le fait "A pinces et à vélos". Les déménagements successifs ont demandé 

beaucoup d’énergie à l’association. Il sera important de trouver ensemble un local adapté et accessible au 

plus grand nombre. 
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Julien Deloche, "Ecrire notre Romans" 

Julien Deloche a représenté Kristopher Banc, tête de liste, 
en tant qu'interlocuteur pressenti sur les sujets urbanismes/voirie. 

 
"Ecrire notre Romans" souhaite une ville plus fluide, plus confortable et plus sécurisée, qui n'oppose pas  piétons, 

cyclistes et automobilistes, et tient compte des besoins des différents usagers - seniors, personnes à mobilité 

réduite, habitants venant de l’extérieur, etc. Différente idées pourraient pour cela être mises en œuvre : 

 Créer à proximité du centre-ville un parking sur plusieurs niveaux, pour centraliser les voitures et 

permettre des déplacements plus faciles à pied ou en vélo, par exemple en supprimant des places de 

stationnement boulevard Voltaire, au profit d'aménagements cyclables et piétons. 

 Développer en centre-ville des stationnements abrités et sécurisés pour les vélos, et des arceaux avec 

dispositif d’antivol/cadenas intégré. 

 Augmenter le nombre de vélos accessibles en libre-service ("Libelo") et en améliorer l'entretien et la 

maintenance. 

 Installer des lockers de façon à ce que les gens qui font leurs courses en ville puissent y déposer leurs 

achats sans avoir à les porter en permanence avec eux. 

 Mettre en place des navettes (électriques) entre les quartiers et le centre-ville pour les personnes qui 

ont des difficultés de déplacement. 

 Augmenter la rotation des bus et introduire progressivement des bus électriques. 

 Augmenter le nombre de places de stationnement réservées aux personnes handicapées. 

 "Etre plus sévères" avec les utilisateurs de trottinettes "qui se déplacent n'importe comment", en les 

verbalisant quand nécessaire - "chacun à sa place", pour éviter les conflits d'usage. 

 Envisager autour des écoles la possibilité de dispositifs temporaires aux heures d'entrée et de sortie, 

pour y limiter le flux automobile et en sécuriser les abords.  

 Synchroniser les feux à 20 km/h sur les axes de centre-ville ("green wave"), pour favoriser la cohabitation 

des automobilistes et des cyclistes, la vitesse moyenne des véhicules n'étant de toute façon globalement 

pas plus élevée en centre-ville. Au-delà de ces axes à 20 km/h, c'est l'ensemble de la ville qui devrait être 

mise en zone 30 : cela fluidifie les trafics et les rend plus efficients. 
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 Aubin Verilhac, "Bel & Bien Bourg-de-Péage"  

 
La mobilité représente un enjeu important. Il ne faut pas opposer les différents modes de déplacement : "la 

question aujourd'hui est de savoir comment on vit collectivement et comment on partage l'espace public". 

"Bel & Bien Bourg-de-Péage" aborde cet enjeu sous trois angles : 

 la sécurisation des infrastructures et des équipements, 

 les alternatives offertes par les pouvoirs publics - communes et agglomérations - aux citoyens, 

 l'organisation des mobilités à l'échelle des bassins de vie. 

Sur Bourg-de-Péage, une grande rénovation du centre-ville a été entreprise dans le cadre du mandat qui 

s'achève. Il s'agit d'entretenir et d'améliorer ce qui existe, notamment en sécurisant les aménagements 

cyclables, en assurant leur continuité, et en en permettant une meilleure identification. "Bel & Bien Bourg-

de-Péage" entend travailler pour cela avec les associations et les usagers du quotidien. 

Le boulevard Alpes Provence coupe la ville en deux, il est important de relier ces deux parties en retravaillant 

cet axe, sous l'angle paysager et pour en faciliter la traversée. Il s'agit aussi de prendre en compte la montée 

de la Maladière : un adolescent de 14 ans peut aujourd'hui difficilement l'emprunter s'il veut par exemple 

aller à la piscine Diabolo. 

Entre Romans et Bourg-de-Péage, la traversée de l'Isère doit être facilitée, il faut notamment faire aboutir le 

projet de passerelle entre les deux centres villes. 

Il ne faut pas oublier les piétons, dans leur diversité : familles nombreuses, poussettes, personnes à mobilité 

réduite, etc. : il faut prendre en compte les difficultés de chacun, et se donner des priorités. Les enfants 

doivent pouvoir aller à l'école à pied ou à vélo en sécurité, et tout un chacun doit avoir accès aux services et 

bâtiments publics. 

Les mobilités représentent également un enjeu économique et social de pouvoir d'achat. Les tarifs des 

abonnements de Valence Romans Mobilités sont plutôt attractifs. La collectivité doit apporter un soutien à 

ses agents pour leur faciliter les alternatives à la voiture. 

La grille tarifaire des vélos en libre-service est complexe et insuffisamment lisible. Elle devrait être simplifiée, 

et les plages de gratuité plus étendues que les 20 minutes actuelles, afin de renforcer l’attractivité du 

dispositif. 

4 lignes de bus desservent Bourg-de-Péage, il faut travailler avec Valence Romans Mobilités pour en élargir 

les horaires. Il y a aussi une voiture en autopartage ("Citiz"), il serait intéressant d'anticiper le développement 

à venir de navettes autonomes, comme il en existe par exemple déjà sur Rovaltain. 

La ligne TER de Valence - Romans - Grenoble n'offre pas le service que l'on pourrait en attendre : il faut 

interpeller la Région sur les difficultés rencontrées et les améliorations à apporter. 
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Nathalie Nieson,  Bourg-de-Péage tout simplement 

 

"Bourg-de-Péage tout simplement" rappelle qu'au cours du mandat qui s'achève : 

 La ville a accompagné les élèves d'écoles primaires dans l'apprentissage du vélo et les encourage à 

participer à "La Drôme à vélo", 

 Elle a mené un chantier important de rénovation du centre-ville, pensé notamment pour fluidifier les 

déplacements, à pied, en vélo, en voiture ou en bus ; le chantier s'est achevé récemment, des ajustements 

sont en cours. L'hyper centre passera ensuite en zone 30 (il y a déjà deux zones de rencontre dans le centre-

ville de Bourg de Péage : la vitesse y est limitée à 20 km/h et les piétons et vélos y sont prioritaires). 

 Il y avait 2 km de pistes cyclables à Bourg-de-Péage en 2020, il y en a 5 aujourd'hui. "Bourg-de-Péage tout 

simplement" projette de rénover 6 km de voiries dans le cadre du prochain mandat, en y intégrant  les 

aménagements pour les piétons et les cyclistes, avec pour résultat 11 km de pistes cyclables au total d'ici 

la fin du prochain mandat. Les chaucidoux (ou chaussée à voie centrale banalisée, dans le jargon 

technique) peuvent être des solutions adaptées sur certains tronçons, mais les automobilistes sont pas 

encore familiarisés avec ces dispositifs. 

"Bourg-de-Péage tout simplement" prévoit, dans le cadre du prochain mandat, de travailler sur : 

 Le boulevard Alpes Provence, du Pont-Neuf jusqu'en haut de la côte de la Maladière. C'est un axe 

départemental, qui nécessite par conséquent de travailler en relation avec le Département. Il s'agit de 

repenser totalement cet axe, et la façon d'y intégrer la circulation des piétons et des cyclistes, que ce soit 

pour l'emprunter ou pour le traverser (des études ont déjà été engagées, mais elles sont encore loin, à 

ce stade, de déboucher sur un projet concret). 

 La traversée de l'Isère entre les centres-villes de Romans et Bourg-de-Péage par les piétons et cyclistes. 

Il s'agit d'un projet abouti, "clés en main". La ville de Bourg-de-Péage l'a approuvé, Valence Romans 

Mobilités s'est engagé à le financer, le projet n'attend plus que la décision de la ville de Romans. 

 "Bourg-de-Péage tout simplement" prévoit d'affecter 7 millions d'euros aux réfections de voirie sur la 

durée du prochain mandat. Ces voiries sont pour la plupart anciennes et très contraintes. Ces travaux de 

réfection intégreront les créations ou améliorations des trottoirs et aménagements cyclables. 

Par ailleurs : 

 Les mesures pour encourager les alternatives à la voiture individuelle restent souvent méconnues. Par 

exemple : Valence Romans Mobilités apporte une aide financière aux personnes qui covoiturent, mais 

très peu de gens le savent. 

 La ville renouvelle en outre sa proposition de mettre à disposition d'"A Pinces et à Vélo" un local dont 

elle est propriétaire en centre-ville.  
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Les préoccupations et questions des participants à la réunion 

 

 

Photos © APAV – C. Bareau 
 

Les participants à la réunion ont interpellé les candidats sur différents sujets : 

 Les différents modes de transport entraînent des consommations d'espace public qui sont très variables, 

de 7m² pour un vélo à 140 m² pour une voiture (à 50 km/h). On entend beaucoup dire qu'il ne faut pas 

opposer voiture, transports en commun et modes de déplacement actifs. Mais l'espace que l'on dédie 

aux vélos et aux piétons est nécessairement un espace soustrait aux voitures. C'est avant tout la 

contrainte sur un mode de transport qui suscite chez les usagers un report vers d'autres modes. Dans 

quelle mesure les candidats sont-ils prêts à réduire la place de la voiture ? 

 Concernant les aménagements cyclables, les linéaires créés ne constituent pas nécessairement un 

indicateur pertinent. D'autant qu'il peut simplement s'agir de l'application de la loi, qui oblige les 

collectivités à prévoir des aménagements cyclables lors des aménagements ou réaménagements 

routiers. La résorption des "points sensibles", anxiogènes pour les modes doux, voire accidentogènes, 

est plus importante. Au-delà des chiffres, c'est tout un état d'esprit qui doit évoluer pour favoriser les 

alternatives à la voiture. Les nouveaux aménagements ne sont pas toujours pratiques. Certains peuvent 

être adaptés aux enfants, mais ne répondent pas aux besoins des personnes qui utilisent 

quotidiennement le vélo comme moyen de transport. Le partage de trottoirs, comme cela a été fait 

récemment à plusieurs endroits à Romans, n'est pas une solution - cela ne se fait d'ailleurs plus dans les 

villes qui en avaient mis mettre en place il y a 10 ou 20 ans. Et les aménagements doivent être entretenus ; 

les bandes blanches, par exemple, peuvent s'effacer très rapidement : elles doivent être repeintes 

régulièrement, ou remplacées par des dispositifs plus durables.  

 Des chiffres ont été donnés concernant les mobilités liées au travail, qui engendre des trafics importants 

entre les centres-villes et les communes périphériques, voire plus lointaines. Les différents modes de 

transport doivent être appréhendés dans leurs complémentarités pour faciliter les parcours 

multimodaux des usagers. 

 La possibilité de mettre l'ensemble d'une commune en zone 30, comme cela a été fait dans d'autres 

villes, n'a pas été évoquée. 

 Il serait intéressant d'introduire au niveau de Valence Romans Agglo un débat qui permettrait d'envisager 

la mise en place à long terme du tramway. 

 Les réflexions et réponses des candidats sur ces différents points ont été intégrées dans la synthèse faite 

de leurs propos. 
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Les questions d'"A Pinces et à Vélo" et les réponses des candidat.es 

 

Notre association a posé 5 questions aux candidat.es : 

 "A Pinces et à Vélo" se positionne comme partenaire des collectivités pour contribuer à ce que les 

aménagements favorisent des circulations apaisées et la cohabitation de tous les usagers.  

Nous souhaitons pour cela être associés à tous les projets de voirie et d'urbanisme, pas seulement pour être 

simplement informés ou consultés, mais réellement associés, des premières réflexions, c'est-à-dire 

l'élaboration des cahiers des charges, jusqu'à l'aboutissement des projets.  

 Vous engagez vous, si vous êtes élus, à nous associer aux projets de la ville en matière d'urbanisme et 

de voirie ? Et à nous désigner comme interlocuteurs les adjoints responsables de l'urbanisme et de la 

voirie ? 

 Nous ne serons pas nécessairement en capacité de suivre dans le détail tous les projets. Nous devrons 

sélectionner ceux dans lesquels il nous paraît le plus important de nous impliquer. Pour les autres, il nous 

paraît nécessaire de prévoir des réunions périodiques avec les villes sur les aspects auxquels il nous paraît 

important de veiller, mais aussi pour faire remonter les préoccupations et les idées d'amélioration des 

usagers. 

 Vous engagez-vous, si vous êtes élus, à prévoir pour cela des rencontres régulières avec nous ? Et si oui, 

quelle serait à vos yeux la bonne périodicité, dans l'année, de ces rencontres ? 

 Nous souhaitons pouvoir faire le point, dès le début de la mandature, sur des sujets qui nous semblent 

importants pour favoriser les mobilités actives. 

 Vous engagez-vous, si vous êtes élus, à organiser dans un délai rapproché après les élections - deux à 

trois mois - une première rencontre pour échanger sur ces sujets et envisager la façon dont ils pourront 

être pris en compte sur la durée du mandat ? 

 Les collectivités ont l'obligation de prévoir des aménagements cyclables lors des travaux d'aménagement ou 

de réaménagement de voirie. Il nous semble important d'avoir les moyens de réaliser des aménagements ou 

d'encourager des initiatives qui vont au-delà de ces obligations, et donc d'avoir un budget pour cela. 

 Vous engagez-vous, si vous êtes élus, à prévoir un budget pour développer une politique cyclable au-

delà des obligations légales lors des travaux de voirie ? 

 Les écoles, et tous les établissements scolaires d'une façon plus générale, nous semblent devoir faire l'objet 

d'une attention particulière. Nous pensons notamment, comme cela se fait dans certaines villes, à la mise en 

place autour de ces établissements de périmètres dans lesquels les mobilités actives seraient privilégiées et 

les déplacements motorisés limités. 

 Qu'en pensez-vous ? Quel engagement pouvez-vous prendre en ce sens ? 
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Les réponses des cinq listes aux questions d'"A pinces et à vélo"  

 "Tous pour Romans" 

"Tous pour Romans" propose des réunions régulières avec l'APAV, bimestrielles ou  trimestrielles, avec les 

élus et les techniciens concernés, autour d'une cellule de la ville comprenant un élu et un cadre référent. 

La liste prévoit d'organiser, au début du mandat, des assises du monde associatif, et d'aborder dans ce cadre 

les questions liées à la mobilité.  

La liste se dit très favorable à un budget dédié aux aménagements cyclables, et l'estime entre 300 et 400 000 € 

par an (sur un budget voirie qui est actuellement d'environ 1,7 millions d'euros par an). Elle souhaite associer 

l'APAV aux réflexions quant à l'affectation de ce "budget vélo". 

"Tous pour Romans" souhaite favoriser l'accès piétons et vélos à toutes les écoles et aux collèges, en les 

intégrant dans les 7 itinéraires majeurs prévus par l'équipe. 

Au-delà des aménagements, "Tous pour Romans" envisage de spécialiser une équipe de policiers municipaux 

pour aller dans les écoles apprendre aux enfants des classes de CM1 et CM2 à circuler en ville en vélo. 

 "La Gauche Populaire Romanaise" 

"La Gauche Populaire Romanaise" souhaite s'entourer de personnes expertes, et à ce titre de l'APAV pour ce 

qui concerne les mobilités, en associant également tous les habitants et toutes les habitantes  pour partager 

les questions qui se posent sur le terrain  (en faisant par exemple des “ballades en roulant” à l’image des 

“ballade en marchant” récemment initiées...).  

La liste prévoit en début de mandat des assises pour donner la parole à tous les partenaires concernés : elle 

souligne l'importance de se projeter sur le long terme, avec une vision sur l'ensemble du mandat.  

"La Gauche Populaire Romanaise" a budgété l'ensemble de son programme et prévu dans ce cadre un budget 

pour les aménagements cyclables et le développement des mobilités actives. 

Concernant les établissements scolaires, "La Gauche Populaire Romanaise" prévoit qu'"il ne s'agit pas de 

mettre simplement en place des aménagements mineurs, mais réellement des rues pour les enfants", en 

concertation avec tous les acteurs autour des établissements. Cela peut par exemple se concrétiser par des 

rues fermées à la circulation automobile, en permanence ou à certaines heures. 

Elle souhaite également apporter son soutien à la mise en place de pédibus et de vélobus, comme il y en avait 

avant 2014. 

 "Ecrire notre Romans" 

"Ecrire notre Romans" souhaite travailler avec l'APAV "pas seulement de façon symbolique, mais en amont 

des projets" et propose pour cela deux réunions par an, auxquelles pourront s'ajouter des réunions ciblées en 

fonction des besoins. 

"Ecrire notre Romans" est favorable à l'organisation d'une première rencontre rapidement après les 

élections : "six ans de mandat, cela peut paraître long, mais c'est en réalité court et il est important d'envisager 

rapidement les projets qui devront être mis en œuvre".  

La liste s'engage à se doter d'un "budget vélo".  

Elle est favorable à une réduction des flux automobiles autour des écoles, à une signalétique "ad hoc" et pense 

qu'il serait également intéressant d'aider à l'acquisition de vélos pour les enfants. 
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 "Bel & Bien Bourg-de-Péage"  

"Bel & Bien Bourg-de-Péage" considère l'APAV comme "un partenaire incontournable de [ses] réflexions" et 

s'engage à l'associer "à chaque phase des travaux, ainsi qu’au suivi de l’entretien des réseaux et des 

infrastructures, afin d’identifier les besoins et d’y répondre efficacement". 

"Bel & Bien Bourg-de-Péage" s'engage à ce que l'association puisse joindre directement les élus concernés, 

propose une rencontre "une fois par trimestre pour faire le point" et "d'organiser des déplacements à vélo 

dans la ville afin d’évaluer les situations concrètes, et pas seulement depuis un bureau". La liste propose une 

première rencontre après les élections et l’installation du conseil municipal et avant l’été.  

"Bel & Bien Bourg-de-Péage" ne prévoit pas de budget dédié au vélo mais, en rappelant que la majorité 

actuelle a investi environ un million d’euros par an pour la voirie, "de renforcer cet effort pour atteindre entre 

7 et 8 millions d’euros sur le prochain mandat, en intégrant pleinement les équipements cyclables". 

"Bel & Bien Bourg-de-Péage" juge nécessaire de donner "la priorité aux abords des établissements scolaires, 

ainsi qu’aux itinéraires cyclables les plus empruntés par les jeunes. Les abords scolaires doivent devenir de 

véritables sanctuaires sécurisés, permettant aux enfants et aux familles de circuler à vélo en toute tranquillité". 

 "Bourg-de-Péage tout simplement" 

"Bourg-de-Péage tout simplement" indique qu'APAV a déjà été associée, à Bourg-de-Péage, au plan vélo et à 

certains aménagements, et siège à la commission sécurité routière.  

Au-delà des projets spécifiques, elle propose une réunion avec l'APAV au minimum une fois par an, et des 

réunions complémentaires en fonction de besoins précis qui pourraient apparaître, et s'engage à organiser 

une première réunion dans les trois mois suivant les élections.  

"Bourg-de-Péage tout simplement" n''est pas favorable au fléchage d'un budget vélo spécifique, considérant 

que "le vélo doit être intégré dans tous les projets, de façon transversale".  

La question des circulations autour des établissements scolaires est une question importante qui mériterait 

d'être abordée dès la première réunion après les élections. 

 

 

 


